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BEDIENUNGSANLEITUNG FUR BURSTENLOSE PLETTENBERG ELEKTROMOTOREN

Wir danken und gratulieren lhnen zum Kauf eines Motors aus der Plettenberg Elektromotoren Serie.

Dieser Motor ist ein deutsches Spitzenprodukt, das bei richtiger Handhabung seine Leistungsféhigkeit bei langer Lebensdauer behalt. Die Motoren sind aus der Praxis
entwickelt und fir die Praxis gebaut worden. Sowohl die Wahl der Luft- bzw. Schiffsschraubengréssen, als auch die Zellenzahl des Akkus kann variiert

werden, so dass sich Ihnen ein breites Spektrum an Benutzungsmdglichkeiten bietet. Aufgrund der Elastizitat des Motors werden in einem weiten Bereich sehr gute
Leistungen bei ausgezeichnetem Wirkungsgrad erzielt. Bitte beachten Sie hierzu unsere Leistungstabellen und -graphiken.

VOR INBETRIEBNAHME SIND FOLGENDE HINWEISE UNBEDINGT ZU BEACHTEN.
VORSICHTSMASSNAHMEN

Der Motor ist vor Schmutz und Feuchtigkeit zu schitzen. Es ist sorgféltig darauf zu achten, dass keinerlei Fremdkérper in den Motorinnenraum gelangen kdnnen.
Fremdkdrper fiihren zur Zerstérung von Rotor und Stator.

Vor Inbetriebnahme missen alle Befestigungsschrauben fiir Motor und Luftschraube auf festen Sitz Uberprift werden. Sollte sich eine lockere Luftschraube l&sen,
kann dies zu schwersten Verletzungen, der in der Nahe befindlichen Personen, flihren.

Achtung, der Akku darf erst unmittelbar vor dem Einsatz an den ausgeschalteten von uns empfohlenen Drehzahlregler angeschlossen werden. Testlaufe sind grund-
satzlich nur im Freien durchzuflhren.

Es ist darauf zu achten, dass ausschlieBlich ausgewuchtete Luftschrauben verwendet werden. Ungewuchtete Luftschrauben kénnen den Motor und das Modell be-
schadigen oder zerstéren. Zuldssige Hochstdrehzahlen der Luftschrauben sind unbedingt zu beachten. Bei Uberschreiten der Hochstdrehzahl besteht Bruchgefahr der
Luftschraube, was zu schwersten Verletzungen flihren kann. Es ist darauf zu achten, dass alle stromfiihrenden Leitungen bzw. Stecker und Buchsen isoliert sind, so
dass ein ungewolltes Einschalten des Motors durch Kabelberiihrungen ausgeschlossen ist. Unkontrolliertes Einschalten des Motors und damit der Luft- Schiffsschrau-
be kann zu schwersten Verletzungen fihren.

Waéhrend des Motorbetriebes ist unbedingt darauf zu achten, dass sich keine Personen seitlich, oder vor der Luftschraubendrehebene bzw. Schiffsschraubenpropeller
aufhalten, da Kontakt mit der sich drehenden Luft- Schiffsschraube zu schwersten Verletzungen fiihren kann.

Ferner durfen die Motoren nicht in die N&he von magnetisch empfindlichen Teilen wie Uhren, Herzschrittmachern oder auch Datentragern gebracht werden. Die
starken Magneten kénnen zu Beschadigungen bzw. Nichtfunktion oder Léschung derselben flihren!!

Es ist dringend erforderlich, die Luft- Schiffsschrauben stiandig auf Beschadigungen, Risse usw. zu Uberpriifen. Dies gilt besonders nach ungiinstigen Landungen oder
Propellerberiihrungen. Der Gebrauch einer beschadigten Luft- Schiffsschraube kann zu schwersten Verletzungen oder zum Verlust des Modells flhren. Fir extreme
Belastungen und hohe Anforderungen empfehlen wir die Verwendung von drehzahlfesteren Luftschrauben aus GFK oder CFK.

Der Drehzahisteller muss abgestiitzt montiert werden, so dass ein schwingungsfreier Betrieb unbedingt gewahrleistet ist. Geschieht dies nicht, kann es durch Schwin-
gungen zum Kabelbruch der Hauptanschlussleitungen und somit zum Ausfall des Stellers kommen. Dies kann zur Zerstérung des Motors und des Modells fiihren.

Folgende Drehzahlgrenzen diirfen nicht iiberschritten werden, falls dies nicht ausdriicklich anders beschrieben wird:

HP 220: 25.000 1/min HP220 S: 70.000 1/min
HP 300: 20.000 1/min HP300 S: 35.000 1/min
HP 370: 15.000 1/min HP370 S: 30.000 1/min

Dies ist mit einem Drehzahlmessgerit zu kontrollieren.
Motoren die fiir den Betrieb in Helikoptern, Booten und Autos empfohlen werden sind grundsitzlich Drehzahlfest und nicht extra mit der Beizeichnung ,,S*
gekennzeichnet.

Die angegebenen Zellenzahlen beziehenen sich, wenn nicht ausdriicklich anders beschrieben, auf NiMh / NiCd Zellen mit einer Nennspannung von
1,2 V/Zelle. Bei Einsatz von Li-lonen oder Li-Polymer Zellen ist die Spannung entsprechend der Zellenzahl umzurechnen.

Bei Getriebemotoren ist die angegebene Zellenzahl unbedingt einzuhalten, da sonst Motor und Modell zerstért werden kénnen.

Es ist besonders darauf zu achten, dass das Drehzahllimit des verwendeten Reglers nicht liberschritten wird, da sonst Motor und Regler zerstort werden
konnen. Die Angaben zum Drehzahllimit entnehmen Sie bitte der Betriebsanleitung des Reglers, wobei auf die richtige Polzahl des Motors zu achten ist.

Alle Motoren, die mit Getriebe betrieben werden, miissen mit einem drehzahlfesten Rotor ausgestattet sein. Dies wird durch die Bezeichnung ,,S*“ im
Motortyp bezeichnet. Dies gilt auch, wenn die zuldssige Drehzahl nicht Uberschritten wird. Ansonsten kann es zur Zerstérung des Motors, Reglers bzw.
des Modells kommen.

Motoren, die im Bootsbereich eingesetzt werden und nicht extra von uns dafiir empfohlen worden sind, miissen ebenfalls mit einem drehzahlfesten Rotor
ausgestattet sein. Dies wird durch die Bezeichnung ,,S“ im Motortyp bezeichnet.

Motoren der Serie HP 220 / HP 300 / ,,Dinator“ ( HP 240 ) mit Getriebe diirfen nicht in Motormodellen eingesetzt werden, da die Motoren nur im Kurzzeitbe-
trieb verwendet werden kdnnen. Sonst droht die Uberhitzung des Motors und damit die Zerstérung.

Die Motoren diirfen nicht im Leerlauf betrieben werden, da sonst leicht die maximal zulassige Drehzahl von Motor und Regler liberschritten wird.

Durch Offnen oder Zerlegen der Motoren erlischt jeglicher Garantieanspruch!!

MOTORPFLEGE
Es ist sorgféltig darauf zu achten, dass keinerlei Fremdkérper in den Motorinnenraum eindringen kénnen. Ferner ist es erforderlich, den Motor vor Feuchtigkeit,

Schmutz, Farbe, Klebstoffen usw. zu schiitzen. Den Motor nicht 6len. Wird dies missachtet, ist eine korrekte Funktion des Motors nicht gewahrleistet bzw. sind irrepa-
rable Schaden méglich. Fir eine eventuelle Selbstreparatur dirfen nur Originalteile verwendet werden. Bitte setzen Sie sich hierzu mit uns in Verbindung.

LAUFRICHTUNG DER MOTOREN

Die Direkt - Motoren kénnen sowohl im Rechts- wie auch im Linkslauf ohne Leistungsunterschied betrieben werden.

Getriebemotoren sind Rechtslaufer.

Bei Helimotoren und Motoren mit angeflanschtem Geblése ist bei Drehrichtungsumkehr jedoch mit einer verringerten Kiihlung zu rechnen.

Die Umpolung erfolgt durch tauschen der zwei &uBeren Phasen (unbedingt in der Beschreibung der Steuerelektronik priifen). Die Rechtslaufrichtung wird wie folgt
bezeichnet: Bei Aufsicht auf den Motor (Kabelanschllsse zur Person und Welle von der Person wegzeigend) dreht sich die Welle im Uhrzeigersinn.

MOTORKUHLUNG

Es ist in jedem Fall fir eine ausreichende Kihlung des Motors im Modell zu sorgen (durch Luft- oder Wasserkihlung). Eine hohe Belastung des Motors ist nur im
Kurzbetrieb zulassig. Dabei darf der Motor keinesfalls die Temperatur von 100°C Ubersteigen. Nach jedem Einsatz muss der Motor wieder auf Umgebungstemperatur
abkuhlen.

Bei einem Umstieg auf Li-lonen oder Li-Polymer Zellen, ist aufgrund der langeren Motorlaufzeit eine ausreichende Kiihlung sicherzustellen.

Nach Landungen in schmutzigem bzw. staubigem Gelande, ist ggf. durch die Kihléffnung eingetretener Staub bzw. Schmutz vor dem néachsten Betrieb unbedingt zu
entfernen. Wird dies missachtet, ist eine korrekte Funktion des Motors nicht gewé&hrleistet, es kann zu Zerstérung und Verletzungen kommen.

Bei wassergekuhlten Motoren ist vor jedem Einsatz die Dichtigkeit und einwandfreie Funktion der Kiihlung zu kontrollieren.

Sollte Ihnen die Kiihlung des Motors konstruktive Schwierigkeiten bereiten, so setzen Sie sich bitte mit uns in Verbindung.

MOTORENTSTORUNG
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Beim Bau des Modells ist es unbedingt erforderlich, den Empfénger in méglichst groBer Entfernung zum Motor, Regler bzw. dessen stromfiihrenden Leitungen einzu-
bauen. Die Antenne darf dabei nicht am Motor und dessen stromfiihrenden Leitungen vorbeigelegt werden. Ist dies aus bautechnischen Griinden nicht méglich, so
sind diese Elemente mit Stahlblech oder -folie abzuschirmen.
Die Kabelldnge zwischen Motor und Akku darf eine maximale Lange von 20 cm nicht Uberschreiten. Eine Schlepp- oder Stabantenne erhdht zusatzlich die Betriebssi-
cherheit der RC - Anlage. Die Kabel, die aus dem Motor austreten, diirfen nicht verléangert werden, da es sonst zu Stérungen kommen kann.
Die Motoren sind nach der Fachgrundnorm zur Stéraussendung EN 50081 Teil 1 geprUft.

MOTORANSCHLUSS

ES DURFEN NUR DIE VON UNS ZUGELASSENEN STEUERELEKTRONIKEN VERWENDET WERDEN. DIESE KONNEN SIE IM KATALOG ODER AUF
UNSERER WEBSITE AKTUELL NACHLESEN. WERDEN ANDERE ELEKTRONIKEN VERWENDET, UBERNEHMEN WIR BEI ZERSTORUNG DES MOTORS
ODER DER ELEKTRONIK KEINE GARANTIE.

Die drei Motorphasen sind wie folgt an den Drehzahisteller anzuschlieBen:

Steuerelektronik der Firma Schulze: blau = blau, gelb = gelb, rot = rot
Steuerelektronik der Firma Kontronik: blau = blau, gelb = griin, rot = rot
Steuerelektronik der Firma Jeti: blau = schwarz, gelb = gelb, rot = rot

Vor der ersten Inbetriebnahme muss die richtige Laufrichtung des Motors liberprift und gegebenenfalls angepasst werden. Eine falsche Drehrichtung bei
Inbetriebnahme kann zur Zerstérung des Modells und zu schwersten Verletzungen der umstehenden Personen fiihren.

Fiir die Steckverbindung zwischen Motor und Regler sind ausschlieBlich 3,5 mm Goldkontaktstecker mit der Typenbezeichnung PP35-st-future zugelassen.
Fur die Steckverbindung zwischen Regler und Akku sind ausschlieBlich 4 mm Goldkontaktstecker der Marken ,,Multi-Contact“ oder ,,.Schnepp“ zugelas-
sen, die mit dem Kiirzel ,,MC* bzw. ,,S“ auf der Lamelle gekennzeichnet sind.

Die Steckverbindungen sind vor jedem Gebrauch auf ihren Zustand zu liberprifen. Sollte die Beschichtung abgenutzt sein, die Lamelle auf dem Stecker
spiel bekommen oder ihre Spannkraft verloren haben oder der Stecker Einbrennungen an der Lamelle aufweisen, so muss dieser ausgetauscht werden.
Minderwertige oder abgenutzte Steckkontakte kénnen zur Zerstérung des Motors, des Reglers und des Modells fiithren.

Die Steckkontakte an den Akkukabeln miissen fachgerecht und verpolungssicher verlétet und mit Schrumpfschlauch isoliert sein. Ein Verpolen des Akkus
filhrt zum zerstoren der Antriebseinheit und bedeutet akute Verbrennungs- und Lebensgefahr.

Es muss darauf geachtet werden, dass die vom Reglerhersteller angegebene maximale Kabelldnge auf keinen Fall (iberschritten wird, sonst kann es zur
Zerstorung des Motors, des Reglers und des Modells kommen. Eventuelle Akkuverbinder miissen mit zur Kabelldnge dazugerechnet werden. Nahere
Angaben Uber die Maximal zuldssigen Kabelldnge entnehmen Sie bitte der Betriebsanleitung lhres Reglers.

Bei Einsatz in RC — Cars muss speziell darauf geachtet werden, dass der Regler rutschsicher und geschiitzt gegen &uBere mechanische Einfliisse verbaut
wird. Sollte dies missachtet werden, konnen sich bei Zusammenstdssen oder Uberschlagen die Steckverbindungen I6sen, was zu einer Zerstérung des
Motors und Reglers fiihren kann.

Miissen die Anschlussleitungen gekiirzt werden, muss erst die Isolation entfernt werden, dann die Kupferleitung verzinnt und dann gekiirzt werden.
Hierbei ist auf ein vollsténdiges verzinnen der Kupferlackdréhte zu achten.

Sollte der Motor anders angeschlossen werden, kann dies zur Zerstérung von Motor, Steuerelektronik und ggf. des Modells, bzw. zu Verbrennungen von Personen
fahren.

ANPASSUNGSHINWEIS

Bei Abweichungen von den Leistungstabellen gilt grundsétzlich folgende Faustregel:
Je grésser die Betriebsspannung, desto kleiner die Luftschraube und umgekehrt. D.h., wird die Nennspannung erhdéht, muss die Luftschraube einen kleineren Durch-
messer oder geringere Steigung haben. Wird die Nennspannung gesenkt, kann die Luftschraube einen grésseren Durchmesser oder hohere Steigung haben.

Zur idealen Anpassung des Motors zum Modell ist zu beachten, dass Drehzahl und Drehmoment des Motors zu den baulich bedingten Eigenschaften des Modells wie
Grosse, Geschwindigkeit und Gewicht passen. Auch hier gibt es folgende Faustregel:

Flr grosse, langsame Modelle sollte ein Motor mit niedriger Drehzahl und hohem Drehmoment und fiir kleine schnelle Modelle ein Motor mit hoher Drehzahl und
niedrigem Drehmoment gewahlt werden.

Pflege des Getriebes

In kurzen Abstanden oder bei Austritt des Schmiermittels ist zu prifen, ob noch ausreichend Schmiermittel im Getriebe vorhanden ist. Dies ist der Fall, wenn ein
flachendeckender Schmierfilm auf Zahnrédern und Nadellagern vorhanden ist. Zu diesem Zweck sind die vier Kreuzschlitzschrauben am Motorengehduse mit einem
passenden Kreuzschlitzschraubendreher zu 16sen und zu entfernen. Danach muss das Getriebe vom Motor geldst werden. Nun die vier Kreuzschlitzschrauben im
Getriebe mit einem passenden Kreuzschlitzschraubendreher I6sen und danach den Getriebedeckel vorsichtig auseinanderziehen. Dabei ist darauf zu achten, dass
keine Teile verlorengehen und keine Fremdkorper in das Getriebeinnere gelangen. Evtl. fehlendes Schmiermittel (dieses Spezial-Fett kann ber uns bezogen werden)
diinn aufbringen. Das Getriebe nicht mit Schmiermittel Gberflillen. Zuviel Fett bedeutet zu grosse Reibungsverluste! Nun das Getriebe vorsichtig wieder zusammen-
setzen. Es ist darauf zu achten, dass die Distanzscheiben hinter den Planetenradern auf dem Nadelkéfig sitzen und nicht dahinter. Ansonsten klemmt das Getriebe
und es ist mit erhdhter Stromaufnahme des Motors zu rechnen. Dabei kann das Getriebe zerstort werden. Ebenfalls ist darauf zu achten, dass die Zahne des Ritzels
richtig in die Planetenrader greifen (keine Gewalt anwenden). Nun die Kreuzschlitzschrauben mit einem passenden Kreuzschlitzschraubendreher einschrauben und
mit Schraubensicherung sichern.

SERVICE

Sollten trotz sachgerechter Handhabung und ausreichender Pflege Probleme auftreten oder wurde der Motor beschadigt, so senden Sie den Motor unter Angabe des
Problems, Mangels oder der Beschadigung an

Plettenberg Elektromotoren, Rostocker Strasse 30, 34225 Baunatal
Tel. ++49 (0) 56 01 /97 96 0 Fax. ++49 (0) 56 01 /97 96 11
Email: : info@plettenberg-motoren.com www.plettenberg-motoren.com

Wir wiinschen lhnen viel Spass und Erfolg mit lhrem

PLETTENBERG ELEKTROMOTOR.



Befestigung der Innenldufer-Motoren

Die Befestigung fiir den von lhnen erworbenen Motor enthehmen Sie bitte den folgenden Zeichnungen:

Achtung! Unbedingt passende Schrauben verwenden. Nachtraglich abgeségte oder abgeschliffene Schr auben kénnen das Gewinde im Lagerschild des Motors
zerstoren. Notigenfalls zwischen Schraube und Kopfspant des Modells Distan zscheiben unterlegen, damit keinesfalls die unten angegebene max. Einschraubtiefe
Uberschritten wird.

Vor der Erstmontage des Motors muss die Schraubenlénge mittels Motors pant und Schraube lberpriift und ggf. angepasst
werden. Zu weit eingedrehte Schrauben beschéadigen bzw. zerstéren den Motor.

Die Zeichnungen sind maBstab 1:1 und kénnen als Bohrvorlage fiir Motorspanten verwendet werden.

Serie HP 140 Moskito Serie HP 220 Serie HP 220 Getriebe

Der Motor wird mit 4 Der Motor wird mit 4 Der Motor wird mit 4

Schrauben M2,5 befestigt. Schrauben M3 befestigt Schrauben M3 befestigt.

Maximale Einschraubtiefe: 4,5mm Maximale Einschraubtiefe: 4,5mm Maximale Einschraubtiefe: 5mm

o 37 o 37
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Serie HP 300 Serie HP 370 Serie HP 370 Heli / Car/ BM

Der Motor wird mit 4 Der Motor wird mit 4 die Motoren werden mit 3 bzw. 4

Schrauben M3 befestigt. Schrauben M3 befestigt. Schrauben M4 befestigt.

Maximale Einschraubtiefe: 4,5mm  Maximale Einschraubtiefe: 4mm Maximale Einschraubtiefe: 8mm

o 44 @ 51 @ 58 ( @ 59 bei BM)
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Befestigung der Aussenldufer-Motoren

Die Befestigung fiir den von lhnen erworbenen Motor enthehmen Sie bitte den folgenden Zeichnungen:

Achtung! Unbedingt passende Schrauben verwenden. Nachtraglich abgeségte oder abgeschliffene Schr auben kénnen das Gewinde im Lagerschild des Motors
zerstoren. Notigenfalls zwischen Schraube und Kopfspant des Modells Distan zscheiben unterlegen, damit keinesfalls die unten angegebene max. Einschraubtiefe
Uberschritten wird.

Vor der Erstmontage des Motors muss die Schraubenlédnge mittels Motorspant und Schraube Uberprift und ggf. angepasst werde

Zu weit eingedrehte Schrauben flihren zum blockieren des Gehauses und zur zerstér ung des Motors und der Steuerelektronik.

Die Zeichnungen sind maBstab 1:1 und kénnen als Bohrvorlage fiir Motorspanten verwendet werden.

Serie THYPOON - MICRO Serie Orbit Serie XTRA
Der Motor wird mit 3 Der Motor wird mit 2 Der Motor wird mit 3
Schrauben M3 befestigt. Schrauben M3 befestigt Schrauben M4 befestigt.
Maximale Einschraubtiefe: 3mm Maximale Einschraubtiefe: 3,5mm Maximale Einschraubtiefe: 5mm
@ 41 o 58
@ 29 @ 35 @ 51
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Serie Terminator Q 51
Der Motor wird mit 3
Schrauben M4 befestigt. ‘

Maximale Einschraubtiefe: 5mm

M4




